Come le autostrade —"miracolo" degli anni '60- furono lanciate per risolvere il
problema della congestione sulle strade extraurbane, cosi si tentan oggi di lan
ciare, come miracolo degli anni '70, le metropolitane per risolvere la congestio
ne nelle strade urbane. Ambedue sono figlie della stessa logica: quella delle
societa automobilistiche e petrolifere, per cui le citt& devono esser costruite
(e demolite) in funzione automobilistica, anziché umana.

Infatti, mentre non si riuscivan sin gqui a trovare i miliardi necessari a poten
ziare i trasporti pubblici di superficie [che ostacolano la produzione di sempre
nuove automobili), ecco ora farsi disponibili miliardi a decine (e centinaia, su
scala nazionale) per cacciare i mezzi pubblici sottoterra e sgombrare il campo
all'invasione caotica e soffocante dei mezzi privati.

Questa inigua coalizione di interessi indossa ora la maschera paternalistica,
fingendo di commuoversi alla sorte miseranda degli inquilini di tante case "fa-—
‘tiscenti e malsane" del guartiere Garibaldi! Loro che nei tetri ghetti di peri-
feria lasciano marcire migliaia di famiglie sottratte alle campagne con il mi-
raggio di una vita migliore nell'industria! Ed & infatti nei ghetti di perife-
ria che si cercan di deportare le famiglie della zona Garibaldi, assieme agli al
tri schiavi del "progresso" creato dall'industrializzazione e dall'inurbamento
che ad essa consegue,

Quindi NO A NUOVE AUTOSTRADE, come pure NO A NUOVE METROPOLITANE, n& in corso
Garibaldi né altrove. E si devolvano gli enormi investimenti finanziari che esse
richiedono in trasporti collettivi di superficie, ospedali, scuole, ecc., e, in
parte, si faccia pure a meno di spenderli, cosl smentendo una mentalita diffusa
dall'America, che pretende di risclvere ogni problema a colpi di soldi e di pic
cone, ed arrestando cosl lo scadimento ambientale della cittd e 1'abbandono del

la campagna.
Gli abitanti del guartiere Garibaldi si battono perché colpiti esplicitamente

nei loro interessi immediati. Questo & gia un bene, a confronto dell'inerzia e
del lassismo da cui & affetta una cittadinanza sempre pil intorpidita nel panta
no di una cultura in sfacelo, fatta di slogan pubblicitari inneggianti esatta-
mente al contrario di cid di cui tutti han realmente bisogno. Meglio sarebbe pe
rd che non ci si risolvesse a muoversi soltanto in frangenti come guesto, che
colpiscono la nostra casa, il nostro "interno": le offese all'ambiente esterno,
di tutti, sono ben pili freguenti e pil gravi. GQuando sapremo insorgere compatti
anche per gueste offese, respingendo chi ci offre gualcosa di piu, per chiedere
finalmente gualcosa di meno (menD automobili, meno "infrastrutture" per accoglier
le), soltanto allora non avremo pill da temere i soprusi "indolori" (ossia resi
tali grazie agli effetti anestetizzanti della pubblicitd) cui ci sottopongono
guotidianamente i grossi interessi coalizzati, e che i pilu accettano come se non
fatti a nol, ma ad "altri". L'identificazione dell'interno con 1l'esterno, del

noi con gli altri, sara la risposta pil adeguata alle provocazioni impunite cui
ci tocca di assistere, succubi e sgomenti, ogni giorno.

Forse verra risolto, in un modo o nell'altro, il "problema Garibaldi', ma & bene
sottolinearne sin d'ora il carattere episodico, sebbene pil appariscente., E' un
problema che sarebbe stato autpmaticamente risolto, anzi non si sarebbe neppure
aperto, se si fosse bandita almeno dal centro la circolazione privata, riservan
do le strade —-tra cui corso Garibaldi= agli esseri umani ed all'unica forma di
trasporto con essi compatibile: tram e filobus.

IL MOVIMENTO PER IL RISCATTO DELLA CITTA?!




