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[L'area un tempo destinata al centro dire-
zionale mostra una delle pilt grosse ferite
‘aperte nel tessuto costruito della citta.
Con l'approvazione del pianc regolatore
nel 1980 viene a tramontare una prospetti-
va.

‘La costruzione del centro direzionale,pre-
W<HMdo per la citta del dopoguerra, viene
‘interrotta quando al completamento manca
soprattutto l'area centrale.

MHH piano regolatore fornisce indicazioni
.che comportano un limitato completamento
idegli edifici residenziali e terziari ai
margini dell’area libera, ma soprattutto
la’' utilizzazione a verde, per la sua mag-
WHD%@ estensione che quindi non dovra es-
'sere edificata.

[La rivista Casabella, nel presentare il
‘piano regolatore di Milano, ha invitato ot
to progettisti ad avanzare idee ed ipotesi
sulla riconversione dell'area del centro
direzionale.

Anche la proposta contenuta in questo rap-
porto compare sul numero 451/452 di Casa-
‘bella.

'La proposta riguarda l'area dell'ex centro
ldirezionale ed alcune propaggini che tendo

no a radicarla nel tessuto della citta,

La ripresa della proposta sollecita a met-
tere a fuoco anche un'altra dimensione.

Se l'opportunita di concentrare in quest'a
rea ulteriori uffici & venuta a diminuire
con gli anni, se sono scomparsi gli assi
attrezzati che proprioc nel cuore del cen-
tro direzionale dovevano incrociarsi, & ve
nuto nel frattempo ad affermarsi, ed & og-
gi progetto in fase di realizzazione, 1l'u-
so delle ferrovie per un servizio di metro
politana regionale, Questo progetto compor
ta la costruzione di una linea ferroviaria
sotterranea che attraversa la citta e la

tocca con sei stazioni tra la Bovisa e Por

. ta Vittoria,

I1 tratto di metropolitana regionale, noto
come "il passantely interessa l'area con

due stazioni. Quella centralitid che non si
voleva accrescere con ulteriori edificazio
ni, viene ora riproposta in diversi termi-
ni attraverso un nucvo sistema di traspor-
to e quindi una nuova accessibilitd regio-
nale.

Nella stessa condizione di accessibilita,

pero, si trovano anche gli altri punti ur-
bani toccati dal "passante",

La centralitid rispetto alla regione si di-
lata quindi in una serie di luoghi urbani.
L'area dell'ex centro direzionale non & la
unica da studiare sotto questo profilo, ma
un punto particolare rispetto ad altri che
nell'!'insieme costituiscono forse il nuovo
centro urbano della regione.

La proposta per l'area dell'ex centro dire
zionale diventa ancora pil chiara, il vuo-
to in essa lasciato diventa pil comprensi-

bile se assieme ad essa si leggono le indi

cazioni o pilt modestamente le suggestioni
avanzate per gli altri punti. Si intende
con cio allargare l'orizzonte verso obiet-
tivi di riconversione e di riorganizzazio-
ne di Milano che il sistema dei trasporti
gia approvato fa ritemere non rinviabili e
nello stesso tempo qualificare la proposta
come uno dei punti di attacco per una stra
tegia di riqualificazione urbana da esten-

dere agli altri affioramenti del passante.









" INIZIATIVE IN CORSO

I1 vuoto, il tessuto della citta non anco-

ra ricostruitoc, gli edifici fatiscenti,rap

| presentano il punto di arrivo del contra- .

'sto tra coloro che volevano colmare il vuo

to con altri grattacieli e gli abitanti

della zona che sono riusciti a porre una

salvaguardia per una profonda riqualifica-

zione urbana.

I1 vuoto non & quindi un generico terreno

in attesa di edificazione, bensi un patri-

monio dello spazio urbano da riproporre.

Dopo l'approvazione del piano regolatore

si & dato il via ad alcune progettazioni e

realizzazioni che interessano i margini

dell'area o il suo immediato intorno. Al-

tre proposte non ancora arrivate ad appro- ,

vazione sono in fase di studio. Si ritiene W

opportuno sollecitare un orientamento glo- w

bale sull'area in modo da non perdere, at- ﬁ

traverso operazioni parziali, gli effetti

di trasformazione pit ampi che un progetto

complessivo pud garantire.

Dopo il PIO approvato, le operazioni in

corso riguardano: :

. progetto esecutivo del passante ferrovia
rio i

. progetto esecutivo della MM3

. piano particolareggiato per residenze mW.
1'Isola

e T . %ﬂdm#ﬁmbdw privati di ristrutturazione

SSS——— ; in via Rosales

Realizzazioni in corso . interventi di ristrutturazione per edili

' zia pubblica in via Marco Polo ed in via

le Pasubio.

Tracciato del passante ferroviario e tracciato MM3
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SISTEMA PASSANTE
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Per 1'automobile il centro di Milano & rap
presentato da una serie di aree concentri-
che a progressiva congestione (circonvalla
zione, bastioni, navigli). Per superare le
difficolta di pemetrazione, la metropolita
na ha seguito le linee radiali riconferman
do il sistema concentrico con vertice in
piazza del Duomo.

Per il nuovo sistema regionale passante,in

‘vece,i sei punti centrali del sistema sui

quali convergono tutte le linee regionali,
stanno in una zona urbana che va da perife
ria a periferia attraverso una fascia in-
termedia.,

Quanto pil i rapporti tra Milano, l'hinter
land e la regione si consclideranno, tanto
pil gquesto sistema accrescera la sua capa-
citd di trasformazione della geografia ur-
bana.

I sei punti di approdo a Milano per la re-
gione sono tutti equivalenti, mentre sono
molto diversi oggi alla scala urbana.

'Si pud pensare allora che le aree centrali

per la regione possano essere distribuite
lungo il passante e guindi coincidano con
le stazioni.

Tre si trovano in zone completamente co-
struite (piazza della Repubblica, piazza
Maria Adelaide, viale Piceno) dove & perd
possibile prevedere opere di riqualifica-
zione urbana in superficie, ristrutturando
i grandi spazi adiacenti (via Vittor Pisa-
‘ni, via Morgagni, corso Indipendenza).

Le altre tre stazioni, Bovisa, Garibaldi,
Vittoria, sono collecate in =zone urbane do
ve & possibile una consistente riqualifica
zione urbana, caratterizzata in tutti i ca
si dalla realizzazione di aree a verde. Al
le sei stazioni possono corrispondere sei
punti di riqualificazione urbana nell’in-
sieme capaci di conferire un volto nuovo
aila citta per la dimensione regionale,



CONNESSIONI

v

Come uno dei punti della nuova centralita
regionale e per evitare un ulteriore adden
samento nella vecchia centralitad urbana, ,
WH.mBmm dell'ex centro direziomnale viene or
‘ganizzata come un grande spazio vuoto in-
torno al quale si ridefiniscono i bordi
della citta costruita.

L!area libera ha grandi profondita di cam
po. Si inserisce mnella zona intermedia
della citta, una delle zone pili compatta-
mente edificate e costituisce un nuovo le
game tra gli spazi liberi che segnano le
diverse fasi di costruzione di Milano: la
cerchia delle mura con i bastioni, i giar
dini ed il parco da un lato ed il viale
Restelli, cioé la copertura di un raccor-
do ferroviario,dall'altra.

La grande area verde tra la stazione Gari
baldi e via Fabio Filzi allunga cosi pro-

fonde radici nel tessuto urbano.
6




Un grande terrapieno di forma unitaria al-
1o spazio lasciato libero. Un rilevato di
terra largo 120 metri e lungo circa 700
con la sommitd in piano ad una quota di 7-
10 metri superiore a quella delle sedi
stradali attuali, si profila come un "ba-
stione" a cavallo tra la cittd storica e
la cittad dello sviluppo. Lo spazio superio
"umw un grande prato allungato e contenuto
tra due filari di alberi, & delimitato ai
due estremi da un edificio che chiude la
piazza di fronte alla stazione di Porta Ga
ribaldi e da una galleria coperta su via
Fabio Filzi, attraverso la quale si accede
alle stazioni della MM3 e del passante di
piazza della Repubblica.

I1 campo delimitato dal grande prato &
'quindi anche lo spazio urbano tra le due
stazioni del passante.

Verso nord alla stessa quota del rilevato
si stacca un'asta che, superata via Sasset
ti, scende con pendio costante fino ai giar
dini di via Restelli. Nella parte sopraele
vata quest'asta copre con un giardino ser-
.4%@& ed attrezzature rivolte verso la piaz
#a sottostante, mentre 1la dove scende alla
JmWﬂwnﬂmHHm citta lambisce 1l'area dei vi~

vai, in cui si propone di collocare,in mo-
do permanente, le attrezzature da circo ed
il luna park, %oocﬁmﬂmhmo in parte capanno
ni esistenti.

La piazza sottostante questlasta si collo-
ca tra il palazzo comunale ed il rilevato.
E! attraversata da via Melchiorre Gioia e
ricollegata al piano di copertura delle at
trezzature, In essa sono comprese attrezza
ture sportive, commerciali e servizi (ri-
storanti, mense, ecc.) per i lavoratori
della zona.

Unfaltra piazza & collocata oltre la sta-
zione di Porta Garibaldi, ai margini del
viadotto che attraversa la ferrovia., Il
viadotto con una parziale copertura vieme
trasformato in mercato coperte al servizio
delle aree abitate che si trovano su en-
trambi i lati della ferrovia.

La stazione di Porta Garibaldi rimane ac-
cessibile sul suo fronte alla quota attua-
le. Lo spazio antistante & delimitato da
un edificio a destinazione terziaria, come

integrazione degli uffici delle FF.SS. o

per altre attivita.
Lungo il bordo verso il centro storico, al

lo spazio centrale si appoggiano residenze .

LA PROPOSTA

come nuova edificazione dentro isolati da
ristrutturare., Questi edifici hanno due
fronti: uno piu alto verso la citta ed uno
basso verso lo spazio centrale.

Sul fianco della stazione Garibaldi la cor
tina di alti edifici esistenti viene com-
pletata fino a raccordarsi con il rilevato
sorpassando corso Como, per cui attraverso
un portale costruito si accede alla piazza
della stazione, ;

Sull'altro lato la zona dell!'Isola viene
completata con edilizia economica disposta
ai margini del rilevato e ad esso collega-
ta attraverso terrazze alte, L'area libera
risultante all'interno & attrezzata per
servizi urbani.

I capannoni esistenti della Brown-Boveri
vengono attraversati da un- asse stradale.
Se ne prevede in parte il mantenimento a
formare una piazza coperta per attivita
commerciali ed artigianali.

L'orizzonte alto del rilevato, oltre a co-
stituire uno spazio urbano inconsueto per
Milano, consente anche di affrontare in mo
do nuovo alcuni problemi di traffico e di
circolazione che nell'area oggi si incen-

i trano. 7
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1Assi stradali secondari-e viabilita di quartiere |,

{Linee ATM .
Stazioni Passante e MM3 [
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TRAFFICO

|{In coerenza con il piano del traffico vie-
‘ne rimosso l'incrocio tra via Melchiorre
Gioia e viale della Liberazione.
Selezionando il traffico sugli assi strada
1i, lo schema stradale interno all'area si

-

& articolato in modo che via Melchiorre
Gioia venga il pil possibile protetta e di
venga percorso di attraversamento dell'a-
rea con un solo incrocio in corrispondenza

‘del palazzo comunale,

I percorsi di attraversamento est-ovest
vengono gia dal piano indirizzati su altri
assi primari, lungo i bastioni ed attraver
so piazza Carbonari.

All'interno dell'area viene ricostruita u-
na rete secondaria che attraversa con due
nuovi percorsi l'attuale viale della Libe-
razione,

L'Isola viene riconnessa a Porta Garibaldi
cosi come da Porta Nuova si pud uscire ver
so la Stazione Centrale,

Con questo schema che riduce e sposta 1'in
crocio e che aumenta le connessioni della
rete stradale locale si realizza una ricu-
citura urbana tutta coperta dal rilevato.

Allo stesso modo si pud ricucire la rete

delle linee di forza tramviarie tra piazza
Maciachini ed il versante sud della stazio |
ne Garibaldi con un percorsc in sede pro-
pria e con un ulteriore sottopasso del ri- |

levato.

Anche la rete dei trasporti di superficie
trova un punto attrezzato di scambio sul

lato della stazione Garibaldi ove si viene
a configurare un nodo distributore dei tra
sporti urbani di altissima -freguentazione,.
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SEZIONE TESTATA F. FILZI

.

11 rilevato & raccordato con via Fabio Fil

zi attraverso una galleria vetrata.
Tramite essa si accede alle stazioni del
passante e della MM3 di piazza della Repub
blica.

‘Nel giardino coperto sono previste attrez-

zature commerciali e di servizio.

‘Terrazze e rampe portanc in altec verso il

prato centrale e sotto terra verso le me-

‘tropolitane.
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SEZIONE TESTATA PORTA GARIBALDI

Sulla piazza della stazione Garibaldi si
‘conclude il rilevato con un edificio che
si affaccia sui due lati a quote diverse,
Una parte dell'area a quota della piazza
& destinata a parcheggio all'aperto, men-
tre altri parcheggi sono realizzabili al
coperto sotto il rilevato.

Sull'altro lato della piazza viene indica-
ta la sagoma del nuovo edificio per uffici
delle F.S. che si eleva sopra una nuova

piazza alla stessa quota del rilevato. '
! 15
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PONTE- MERCATO DALLA FERROVIA
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I1 mﬂmbmm‘uHMMM;m Hm‘ﬁwmunw dei servizi |
prevista al suo incrocio con via Melchior-,
re Gioia, configurano due ambienti urbani
nuovi in quello che oggi & il centro del
lavoro terziario ma anche un'area compresa
tra zone densamente abitate.

I1 grande spazio libero sard quindi popola
to dal mondo del lavoro, dagli operatori,
ma anche dagli abitanti dell'intorno.
Llarea sara vissuta secondo le pulsazioni
degli uffici, ma sard anche il luogo del
relax, il luogo della domenica.

Anche per incentivarme l'uso al di fuori
delle ore di lavoro & previsto il manteni-
mento nella zona del luna park, del circo

e delle attrezzature sportive.
‘ i7
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La piazza dei servizi ed il rilevato nel |
luogo in cui oggi si incontrano via Mel- |

chiorre Gioia e viale della Liberazione,

18
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IL TERRAPIENO VERSO IL VIALE DELLA LIBELAZIONE

Dati quantitativi della ﬁwmvmmww:.

‘area a verde sul rilevato mg.
area a verde attrezzata i
parcheggi =
residenze lungo i bordi mc.
uffici 1t

piazza servizi e attrezzature "
piazza mercato gt

zona Isola

edilizia economica 4 1
piazza coperta mg.
servizi e artigianato "
sport 1

84.000
53.00C
14.600
90,000
36.000
60,000
37 .000

7 3.000
2.000
8.000

16,000










